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Pan
Marek Chudoba

Burmistrz Czchowa

Dot.: zadania pn. ,Budowa i przebudowa drogi krajowej nr 75 (DK75) klasy GP na odc. Brzesko - Nowy Sacz,
odcinek II od Brzeska na wiaczeniu do DK75 do Nowego Sacza”- odpowiedz na pismo znak: ITI1.030.1.2023.UW
z 28.06.2023 r.

Szanowny Panie Burmistrzu,

w odniesieniu do Pana prosby o ponowne przeanalizowanie propozycji i sugestii gmin
dotyczacych przebiegu projektowanej drogi informuje, ze analizy wariantdow byly
dokonywane wielokrotnie. Wariant A, tzw. Samorzadowy:

1. nie jest wariantem najtaniszym, m.in. ze wzgledu na planowang budowe dwdch tuneli,
ktérych koszty znacznie przewyzszytyby koszt odszkodowan, jakie musimy przeznaczy¢
na wykup dziatek i budynkéw w wariancie preferowanym C.

2. nie eliminuje wszystkich negatywnych oddziatywan. Jego przebieg, jak wskazano
ponizej, stwarza zagrozenie dla zrodta sw. Urbana oraz ingeruje w ptaty siedliska 91EQ
(tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe) obszaru Natura 2000 PLH 120087
tososina, ujete w Planie Zadan Ochronnych dla tego obszaru.

Wariant C jest wariantem racjonalnym, mozliwym do realizacji w ujeciu ekonomicznym
oraz technicznym, ktéry réwnoczesnie w maksymalnym mozliwym stopniu uwzglednia
uwarunkowania spoteczne i srodowiskowe. Uzyskat najkorzystniejsza ocene w wiekszosci
kategorii i jest wariantem optymalnym. Przygotowujac te inwestycje dotozyliSmy wszelkich
staran, by wariant preferowany byt jak najmniej oddziatywujacy na s$rodowisko
przyrodnicze oraz spoteczenstwo. Tam, gdzie byto to mozliwe technicznie, dostosowalismy
przebieg trasy do postulatéw spotecznych oraz zmian wynikajacych z aktualizacji
przepisow.

Ponizej odnosze sie do kwestii poruszonych przez Pana:

. oddziatywanie tunelu A-T1 na rezerwat ,Bukowiec” i ujecie wody $w. Urban.

Ze wzgledu na uwarunkowania terenowe oraz przy uwzglednieniu parametréow

technicznych drogi klasy GP, nie ma mozliwosci rezygnacji z budowy tunelu A-T1

w przypadku realizacji wariantu A .
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Oddziatywanie na elementy przyrodnicze zachodzi nie tylko woéwczas, gdy
inwestycja przecina bezposrednio dany obszar. Brak przeciecia inwestycjg drogowag
rezerwatu ,Bukowiec” nie $wiadczy o eliminacji oddziatywania na ten obszar. Odlegtos¢
330 m od granicy rezerwatu nie jest wystarczajaca, by z catg pewnoscig stwierdzi¢ brak
oddziatywania. Biorac pod uwage czynniki powstajace podczas budowy tunelu (takie jak
hatas, wibracje, zmiany stosunkéw wodnych czy potencjalne powstawanie osuwisk) nalezy
rozpatrywac to oddziatywanie jako zdecydowanie wysoce prawdopodobne.

Z kolei podniesiona w Pana pismie odlegtos¢ 100 m od zbiornika ujecia $w. Urban
dotyczy jedynie samego ujecia i nie uwzglednia jego zrédfa zasilania. W prawidiowym
funkcjonowaniu i eksploatacji wod podziemnych istotna jest nie tyle odlegtos¢ ujecia
od przebiegu wariantu A, co potozenie strefy zasilania tego ujecia wzgledem przebiegu
drogi. Strefa zasilania zrodta to obszar, z ktérego wody podziemne doptywajg do ujecia.
W przypadku zrdédta sw. Urbana strefa ta obejmuje powierzchnie ok. 5 ha w kierunku
potnocno-wschodnim. Obszar ten znajduje sie w bezposrednim oddziatywaniu tunelu
w wariancie A. Co wiecej, znaczaca wiekszos¢ (ok. 70%) obszaru zasilania znajduje sie na
potnocny wschdd od przebiegu wariantu A (Rysunek 1). Budowa tunelu ingerujaca w strefe
zasilania zrodta $w. Urbana stanowi wysokie ryzyko niekorzystnego oddziatywania
inwestycji na opisywane ujecie. Badane ujecie ma wydajnos$¢ srednig na poziomie
11,64 m3/h i zmienia sie w sezonach — wysokie wydajnosci zrédta wystepujg w okresie
wczesnowiosennym, mate zasoby wdéd podziemnych wystepuja gtéwnie pod koniec lata
i wczesng jesienig. Wody podziemne cechujg sie mniejszg wrazliwoscig na zmiany klimatu
i niekorzystne warunki meteorologiczne. Aktualne tendencje wielkosci zasobow ptytkich
wod podziemnych wody w obszarze Karpat Zewnetrznych wskazujg na powolne
zmniejszanie sie odptywu podziemnego w rzekach latem i jesienig, ale nie s to procesy
mogace spowodowac zanik wystepowania zrodta $w. Urbana. Duzo wiekszym zagrozeniem

dla zmniejszenia doptywu wody do tego zrodta jest budowa tunelu.
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Rysunek 1. Lokalizacja strefy zasilania zrédta $w. Urbana na tle projektowanego przebiegu wariantu A
i linii zajetosci terenu.



2. Ingerencja wariantu A w ptaty siedliska 91EO0 (Legi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe) obszaru Natura 2000 PLH120087 tososina
Niestety, nie ma mozliwosci ominiecia ptatéow siedliska 91E0 w km 26+600 - 26+800
w wariancie A. Wynika to z uwarunkowan terenowych i wymagan technicznych stawianych
drogom klasy GP. Na rysunkach 2 i 3 ponizej przedstawiono pofozenie wariantéw C i A
wzgledem siedlisk.
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Rysunek 2. Przebieg wariantu A wzgledem siedlisk ujetych w PZO dla obszaru Natura 2000 PLH120087
tososina w obrebie km 26+700.
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Rysunek 3. Przebieg wariantéw A i C wzgledem siedlisk ujetych w PZO dla obszaru Natura 2000 PLH120087
tososina z wykazaniem roznic w przebiegu tych wariantow.



Stawianie postulatéw zgtaszanych przez mieszkancéw Gminy Czchdéw jako warunku
sprawnej realizacji inwestycji drogowej na terenie Gminy Czchdw zaktada, ze tylko
w przebiegu trasy popieranym przez mieszkancow tej gminy nie pojawig sie zadne
komplikacje zwigzane z realizacjq przedsiewziecia. Nie jest mozliwe zaproponowanie
rozwigzania, ktoére satysfakcjonowatoby wszystkie strony postepowania. Uwarunkowania
spoteczne braliSmy pod uwage jeszcze na etapie tworzenia koncepcji, przed wyborem
wariantow i ztozeniem wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.
Wariant preferowany byt oceniany i weryfikowany z uwzglednieniem kwestii
srodowiskowych, technicznych i ekonomicznych oraz spotecznych na catym przebiegu

trasy, od fqcznika brzeskiego do granic Nowego Sacza.

Dokument podpisany elektronicznie
Z powazaniem

Robert Jakubiak
Z-ca Dyrektora Oddziatu

Sprawe prowadzi: Kierownik Projektu Piotr Sroczynski, tel. 12 417 28 15 email: psroczynski@gddkia.gov.pl
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